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Ces derniéres années, de profonds bouleversements sociétaux vont totalement changer la

facon de se déplacer. Entre la multiplication des modes de déplacements et la volonté de plus

en plus forte de faire des économies ou doé°tre plus vertueuxendplaissant | & er
|l a voiture, l a qguestion du v ®étuitransfdrreée enhanetréflexionplpsor t s
globale sur les mobilités.

Ainsi, le territoire du SCoT du Biterrois, correspondant au bassin de vie de Béziers, doit a la fois tirer

profit de sa position stratégique sur les réseaux routier  set autoroutier s, mais aus si des opportunités

l i ®es ~ | a f aaux reseaux®de ttamsparts (fesrés, voies cyclables, etc.) pour rester

attractif aux touristes et aux habitants. Pour répondre aux enjeux sociétaux de demain, la

guestion de la mobilité devra a la fois répondr e aux nouvelles attentes en termes de mobilités

actives (modes doux, transport en commun, etc.) en particulier dans le domaine touristique, aux

nouveaux modes de déplacements (voiture électrique, covoiturage, etc.) et a la possible

raréfaction des énergies fossiles.
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A. Un territoire finement maillé

Le territoire du SCoT du Biterrois °~ |l a crois
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1. Un maillage routier fin organisé en étoile autour de Béziers
1.1.Les réseaux routiers et autoroutiers
Le réseau autoroutier frangais permet une desserte de | densemble du pays
l e reste de | 0Europe, en Languedoc trois axes princ
v | 8 A9 HdaiLanguedpcienne € qui relie | dEspagne ° Orange
v | 8A61 reliant Nar bicomstiteeldparfleestdeeuls@Aquor out e dwe;s de
o | 8 A75 LdMéridienre » relie Clermont -Ferrand a Béziers.
L6A9, colonne vert®brale des flux routiers |l ongue
raccord®e avec | 8A6T baonnrei weaaud 6dA\e&/ 5Nd B®zi er s. La c
territoire est fortement i mpact®e par ce positionn:

autoroutier au centre du territoire et un autre a proximité directe.
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Cette attractivité est encore facilitée par un réseau de routes nationales et départementales
dense reliant les principales communes du territoire aux agglomérations héraultaises ou audoises
les plus importantes.

LObun des principaux axes est l a D612 r elejAlmydet Mo r
Béziers ou encore Saint -Chinian. Elle sert de rocade nord a Béziers. Une branche (D612A)

per met de plus de relier Vias ° Bessan, pour sui v
puis Roujan (via |l a D13), el |l es Apsaesmstations baiméaired e r a |
agathoises.

La D64 qui contourne Béziers par le sud est en cours de doublement sur sa partie ouest et
relie la principale agglomération du territoire a Sérignan et Vendres permettant une desserte
rapide du littoral au niveau de Valras-Plage.

Au nord, principal axe de développement de la périphérie de Béziers, la D909 sert de lien
privilégié avec Bédarieux.

Aunord-ouest |l es D14 et D19 reliant B®ziers ~ Roque
| 6Or b, r es pe c tGessanomesnriOrb gtaMurviel -lés-Béziers, sont aussi dans une

moi ndre mesure des vecteurs dboexpansion de | a p®i
€ | douest, deux axes principaux, l es D11 et D60
Narbonne (D609), desservent les commun es entre | e | ittoral, | e Ca
Voie Domitienne (ou Via Domitia).

Au nord -est, la D15 reliant la D909 a Roujan puis Clermont - 6 H®r aul t est | un

développement du nord de la plaine biterroise ces derniéres années.
Depuis ce ré seau structurant, de nombreuses routes secondaires ou de dessertes permettent de
relier les communes du territoire qui ne sont pas sur les axes principaux. La finesse de desserte
aujourdodohui atteinte 7 | 6®chell e du t eesrproblémes e d
ddentretien de |l a voirie, en particulier d®parteme.]
De mani re g®n®r al e, |l organi sation en ®toile auto
trafic autour de ce pole et un allongement de certains trajets transversaux. Cela contribue aussi

di mi nuer l es temps de parcours domicile [/ trave
ddempl ois du bassin de vie.

Comment r®ussir ° diminuer | d®mi ssion de gaz "? effet| de

Lavoi ture est aujourddhui | e mé gpar taleles dr&gisl ercéde andgsmtielques | v i |
mi nut es. Léef fici efinealu réseau | sant dorcsseuwentt percu  es comme nécessaire s.
Cependant, les engagements nationaux en matiére de baisse de s gaz a effet de serre imposent aux
politiques publiques | a nsivisbtes et moinpdoluante seh mditane Anat i ve

| 6 us a gmodekadifs (vélos, marche a pied, etc.) pour les petits trajets ;

| 6 us a gteanspaetsen commun ou du covo  iturage pour les trajets de plus de 15 a 20 minutes.
Cependant , | e changement ne se fait que s0il s e(gapdeRanesntl e ¢«
OuU co0%t moindre) et r eapdiledifmcod ma did o testdoncessdntelded e la ILussite.
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1.2.Les projets sur le réseau 1

Le réseau de transport et les aménagements routiers  (en 2019)
=
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Dép|acements Projets routiers Syndicat Mixte du SCoT du Biterrois
. . » (C19-013)
& Port A Aéroport Aires de covoiturage :  Autes aménagements : Sources : IGN (BD Topo), CD34 (2017)
Voirie : Transports ferrés : En service @ Passage & niveau G Bitovois Gio1D) 0o 86T
Liaison locale ..., Voie ferrée . En projet O Echangeur ou demi-échangeur
Liaison principale & Gare Contournements : O Carrefour a dénivelé
=—— Type autoroutier & Halte Réalisé . Franchissement (projet a horizon probable au-dela de 2040)
mm En projet mmm |\lise en 2 fois 2 voies
mmmm Mise en 2 fois 2 voies (projet a horizon probable au-dela de 2040)
Le réseau routier est principalement concerné par les projets du département . Les travaux
entrepris concernent le contournement nord et est de Béziers avec la mise en dénivellation des
ronds -points accidentogénes et le bouclement de la mise en deux fois deux voies. A long terme
ils seront complétés par la fin de la mise en deux fois deux voies de la bouc le sud (D64) . Par
aill eur s, |l es contournements de Puisserguier et Mo r
contournement de Servian est aussi programmeé.
€ | 6est du territoire, l e traitement wh@étre péalisés.dg e
département porte également le projet de mi se en deux fois deux Vvoies
et Vias afin de fluidifier le trafic en particulier estival. Ce dispositif doit étre complété par

| dam®nagement ddun ®changeur entr eauldaBesRdn2 Blalgedtun | a F
besoin et une attente forte sur  les voiries littorales (D64 et D612) pour leur mises en deux fois deux

voies et ainsi résorber les problématiques de la période estival e (acces a la premiére station

bal n®ai r e ,dedé&parteroep ethhe projette pascesamé nagements avant | dho

Par ailleurs, les aires de covoiturages qui connaissent un engouement depuis quelques années
sont en développement sur le territoire comme partout ailleurs en France. Elles répondent aux
besoins issus de | 8®volution des modes de d®pl acement s

1 Calendrier donné a titre indicatif par les services du département.
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pl ®bi scit®s dodi ci qguel ques ann®es siPouer pcroinxp |l dlut epr®
de 4 aires en service en 2017, 5 nouvelles aires sont envisagées par le département, la CABM et
|l a CAHM ddici 2040.

Le projet de | oi doéorientation sur | es mobilit®s (LAOM) ¢
Il pourrait remettre en question la gratuité des autoroutes non concédé s . LOA75 seraitceall ors
qui ri sque doéavoi r geablesunspféquentation.n 3 8u®lg territoire, elle est bordée par la

N9 sur | densemble de son | in®aire, ce qui pourrait ipncit
en place risque aussi doé°tre remi oEpenem deg communds efongdd 6 i |mp ac
cet axe pourrait étre important

2. Des réseaux ou services alternatifs a la voiture complémentaires

Au regard des projections de précarité énergétique (voir ci -dessus) et du niveau de vie des

ménages du territoire, des alternatives au tout voiture sont de plus en plus développées par les

communes, structures organisatrices de transports ou porteuses de projets de déplacements

(routier, modes actifs, etc.). Par ailleurs, | 6enqu°te globale des d®pl ace
(2012/2015) a mis en exergue une proportion plus importante de détenteurs du permis de

conduire hors zone urbaine. Cela montre la plus grande dépendance a la voiture des habitants

de ces zones plus colteuses a desservir en transport en commun. 4

2.1.Des alternatives routiéres a la voiture individuelle

La premiére alternative au tout voiture correspond a une alternative routiére via un transport en

bus urbain ou en car. Cette offre, est répartie sur le territoire en trois opérateurs de transport

di stincts. H®r ault transport irrigue | densemble du
aggl om®r ati ons compl tent | dof fre d®partement al €
correspondant s. Les communauotn®&s, dgeu amto mmunes$ | ensd,

complémentaire propre. Le transport scolaire est assuré par les différents transporteurs en
fonction des besoins identifiés.

Avec | dentr®e en vigueur de |l a | oi N o & B I régidn.alLesc o mp (
réflexi ons ° | 8®chell e r ®gi onal sontckmcourspeold nmatquedi@ (kignesd e t r
i nter modal es Isérddxogressivementén)planté ecomme | evier de mise ¢
ces politiques. Ldambition est looseterfbautentréantdesliehse t r aj

interne a la région.
Bus urbain

La CABM, avec le réseau Beemob, a développé une offre importante sur la ville centre avec

une vingtaine de lignes internes a la commune, principalement organisées autour de la gare
routiere. La fréquence moyenne estd & e n v 10r1% min pour les lignes fortes, 20-30 min pour les
lignes principales et 40 -60 min pour les lignes locales.

Pl usieurs l i gnes viennent compl ®t er | 6of fre d®p a
| augmentation de | a fr®quence sur certains tron-ol

L'offre en matiére de desserte touristique du littoral au niveau du territoire de Béziers Méditerranée
se renforce en été avec la ligne E vers Valras -plage trés fréquentée et renforcée I'été (toutes les

2Le PCET (fiche 2.3) de | a CAHM a estim® que 80% des m®:
de précarité énergétique en 2020 contre 50% en 2015.

3J. B. La craint e tel Mididibre A7 rbai 2018,edition de Béziers, p. 3.

4 La plus faible densité de population de ces zones fait baisser la capacité de captation des réseaux de

transports en commun en limitant le nombre de passagers potentiels pour une méme distance parcou rue.

5 Hérault Juridigue & Economique. Transports : liO trance la route régionale. Hérault Juridiqgue &
Economique , 31 mai 2018, p. 4.
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15 minutes sur certains créneaux horaires) , une desserte estivale est mise en place I'été vers
Sérignan plage (ligne 20) et la ligne 3 dessert la commune de Valras pla  ge avec une fréquence
moins élevée que la ligne E.

De pl us, |l e PDU annonce quelques actions not gl es
en place de deux lignes a bon niveau de service (une est / ouest interne a Béziers et une sud /

nord), la mise e n site propre de certains linéaires et la priorisation des bus dans certains carrefours.

Il est aussi annoncé le passage de certaines lignes réguliéres en transport & la demande (en

compl ®ment de | 6offre H®rault tr ans gdenuitppuremplétea mi s €
| 6of fre actuelle et permettre une continuit® avec |

La CAHM, avec le réseau Cap -Bus, a une politique différente. La desserte du territoire se fait de

fagon ciblée avec une liaison forte entre Agde, Vias et Pézenas relié es par la seule ligne réguliéere

en dehors d6éAgde (4 lignes r®guli res dans |l a commu
en période estivale. Les 4 autres lignes du réseau desservent le reste du territoire. Elles sont en

transport a la demande avec d es arréts marqués et des horaires prédéfinis. En période estivale

(juillet et aolt environ), le réseau est complété par deux navettes permettant de renforcer

| dacc s aux plages.

L'aéroport Béziers Cap d'Agde, en partenariat avec Hérault transports, propo se en période
estivale, un service de navettes au départ et a l'arrivée de chaque vol vers/depuis Vias, Agde
Gare SNCF, Marseillan Gare routiere et Béziers Gare routiere/Gare SNCF

Car grandes lignes

En plus de | §anftrburecaussi urne affrence épartementale importante et une ligne

régionale (Castres, Mazamet, Béziers ou Valras -Plage). Le réseau départemental forme deux

®t oi |l es sur |l e territoire, | une sur P®zenas avec
importante avec ses 16 lignes, su r Béziers. Il permet de relier le territoire aux principaux péles du
département : Montpellier, Seéte, Clermont -l 6 H®r aul t ou B®dari eux par
organi sation permet une desserte du territoire ver
plus,une | i gne sp®ci fique qui dessert | da®roport (cade
| e relie " B®zi er s, Agde et Marseill an, per met d
équipement avant tout a usage touristique. Il est important de souligner que ce réseau ne
comporte que des lignes r®gquli res et noéoffre aucul

2.2.Unréseau ferré a deux vitesses

seconde alternatiusage Ilda v aoiatiumr e Cestmold® de d®pl
°tre comp®titif pueeKgaimdepemms), rmais’il est been plus limité en termes
de desserte (4 gares ou haltes : Béziers, Agde, Vias et Magalas). On comptabilise deux voies de
transport de voyageurs

L a
do

La premi re est | 0®pine dorsal e du tublevoiesélearifite f er r
usage mixte (voyageur et fret), ell e per met |

principales villes de | darc m®diterran®en (part.

(TER), Intercités ou grande vitesse (TGV) ¢;

La seconde (voie unique électrifiée a usage mixte) est la ligne Béziers / Neussargues qui se

caractérise par une bascule progressive du trafic ferroviaire sur des cars de substitution aux

6L,a |ligne a ®t ® ouverte " |l a concurrence | e 5 octobre 20
reliant Madrid a Montpellier par la société llsa (arréts intermédiaires . Saragosse, Barcelone, Figueres,
Perpignan et Narbonne).
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trains TER ou Intercités et une diminution de la fréquence. Néanmoin s, des études préalables 7
ont montr® que | a mise en place dooutils tel un
augmenter l utilisation de cet axe sous r®serve
rabattement et affiner la desserte (multiplication de s haltes, etc.) .
Ces derni res ann®es, |l 6ensemble des | ignes I nterc
®t ® suppri m®es. Par ailleurs, ddautres Vvoiesun sonit
embranchement non électrifié est encore en se rvice au niveau de Vias sur quelques metres et

la voie menant a Cazouls -les-Béziers exploitée par la régie des transports des Bouches du Rhéne

via une d® ®gation de services du d®partement de
derniere a été déclassé e lors de la séance du 14 novembre 2016 par le département de

Maureilhan a Cazouls -lés-Béziers pour un projet de voie verte (voir ~ Chapitre 3, A.2.3. ).

D6i mportants travaux ont ®t® mis en Tuvre sur |e r
voie Colomb iers/ Cazouls -les-Béziers entre 2006 et 2008, et celui des rails de la ligne littoral a partir
de fin 2015. Ces travaux pourraient, dans | doptigq
compléter par la mise en place de haltes nouvelles sur les réseaux exploités en rouvrant des
haltes ou en en cr®ant de nouvelles comme par exemj
Ligne Nouvelle Montpellier Perpignan ©“ | 0®chell e europ®enne

Source : European Commission. Core Network Corridors & Progress Report of the European Coordinators, Septembre

2014, 114 p.

Léunion europ®enne souhaite d®vel opper un r®seau fel|r®
tous ces pays membres. Le pourtou r méditerranéen francais est ainsi concerné par le corridor

m®di terran®en reliant | e sud de | 0Espagne ° | 6Europe de
clte m®diterran®enne fran-aise puis remont arptisldaSlogimn p o
|l a Croati e, |l a Hongrie et se pour sui vroeo km delldangdoit enttege ris | &
autres permettre de mieux connecter | 6Espagne et |l ek pr
reste de | 0Eu aisopseavet deineambreéux autrds corridors), permettre le passage intermodal

de points sensibles comme les chaines de montagnes (Pyrénées et Alpes) et ouvrir sur des ports
méditerranéens importants. Actuellement, trois sections manquent encore . les liaisons transfrontalieres

Lyon o Turin et Trieste d Di v a ktda section francaise Montpellier d Perpignan. Par ailleurs, le réseau
européen doit étre développé en interaction avec les réseaux nationaux et locaux pour en améliorer

| 6efficience etnnér.dss déplRcermenty & gande witesse et de qualité pour les voyageurs

et le ferroutage comptent parmi les principaux objectifs de ce réseau européen.

"Pr ®f et de | 0 H®Diradidn territori@le Mézlileanée .Les d®pl acement s s u-r | 6
Bédarieux et évaluation du potentiel ferroviaire de la ligne Béziers -Bédarieux , Janvier 2017, 73 p.

10/ 95



@,’SCOT RP.13 Un territoire mobile, maillé par de nombreux réseaux de transports
5 DU BITERROIS

La France dans le réseau de corridors ferrés européen
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Pour finir, i e st prligne grandeavitesse dits « rLigre Nouvetie Maripelliere
Perpignan € correspondant au raccordement ddun projet e
rail | 6Espagne © | 6Europe du Nord. Ce projet per me

deux princi pales villes de la région Occitanie. Il manque a ce jour la partie entre Montpellier et

Perpignan dont un premier troncon reliant Montpellier a Béziers. Ce trongon a été mis en enquéte

publique fin 2018 et un proj et ddi nt ®r °t g ®n ®tracél. Cependart ® a p
| 6i ncertitude tneregarddus8 |etapportDarsrtlieéle 1l erfévrier 2018 quiindigque un
calendrier prévisionnel qui devrait étre repoussé entre 2033 et 2037 et son absence dansla future

loi d'orientation sur les mobilités  (présentée lundi 26 novembre 2018)

Ce phasage, i mpos® par |l es r®alit®s financi res ac
ddune nouvelle gare ° B®ziers. Les politiques | oca
existante, 8 sous réserve de la liaison du futur trongon Béziers / Perpignan a celle -ci. La ligne Béziers

/ Neussargues a quant a elle été ciblée dans le Contrat de Plan Etat Région 2015/2020 comme

devant faire | 6objet de recherche de solutiodeda de
ligne.

Par ailleurs, l a r®gion cherche ° diminuer | 06i mpac!H
mettra ° | 6essai un train hybride (®lectrique, t h

régions Grand -Est, Nouvelle -Aquitaine, la SNCF et Alstom pour un déploiement en série a partir

8 Hérault Juridique. Gare de Béziers : les précisions de Frédéric Lacas. Hérault Juridique et Economique , 16
février 2017.
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de 2022. Léobjectif est de diminuer de 20% | 6®ner g

serre.®

Un contrat déaxe entre B®z?Adqguellescondib®d &r i e ux , pour quo
Source : Pr ®f et uld@eremd HDiRectian territoriale Méditerranée .Les d®pl acement s su
Bédarieux et évaluation du potentiel ferroviaire de la ligne Béziers -Bédarieux , Janvier 2017, 73 p.

La |igne ferroviaire entre B®ziers et B®dari eux

est

doutilisation. Cependant, elle pourrait repr®senter

périphérie périurbaine, Magalas et les villages environnants en particulier.
Avec la création de plusieurs gares et haltes entre Béziers et Magalas et la réouverture de la halte de
Laurens, compl ® ® par une offre de transport en

importants.

au
une

commun
stations depuis les villages voisins, la clientéle captée augmenterait fortement pour atteindre 2 000 a 9 000
usagers (sans compter les usagers du secteur de Bédarieux et du Grand -Orb) pour la population actuelle.
Compte tenu de la croissance démographique observée, ces chiffres pourraient méme étre plus

Le renforcement du trafic sur cette |igne ®lectrifi

non négligeable diminuant ainsi les émissions de gaz a effet de serre. Cependant, cette augmentation de

| 6offre doit °tre accompagnh®e de mesures de mise

CABM pour diminuer les temps de correspondance en gare de Béziers. En ce sens des aménagements

en

facilitant | e passage doéun mod dénéfigue.t ransport ~ wun au

Ainsi, le rapport encourage la mise en place des dispositifs partenariaux favorisant le développement de

| 6offre ferroviaire tout en maitrisant l es |l eviers d

parfaitement adapté compte t enu de sa souplesse et de son caractere volontariste.

j

(

®e e

9 Midi Libre. La Région Occitanie mise sur le TER hybride.  Midi Libre , 18 septembre 2018.
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Le réseau de transport ferré du quotidien et le projet de LGV

Bédariewg”
R s 5§ J
g :\ Mantpellier’
»
FaugéresB heY
y,
i b
P AN
| @ Laurens
-
Saint-Pons-de- ! 4 |
Thomieres ﬁ. . ().
s iy

3 [ Pézenas
3 (&Magalas r f
SRS )
ESpOndellhan 3 e

4 Lieuran- !es~ f
BBez;ers. / Bassan
S
A /2
B Lieuran-lés- Bezle; 7

&)

~5Mmers B ,'ﬁl',n"\ﬁlii.m&

«I’ r= > N
\ AGDE (i
/“’ Nissan-lez- / ‘ % & \¢ A 7o
Enserungas, 3 o | 2 Y %
// N | ‘Y/e
7 : 2
wals &y
VTou/ouse g Mer Méditerranée
,..wc»“m*”'w «fé N N
NARBONNE. g S TP 0 5 10 km A
Réseau du quotidien Réseau grande vitesse fcyg‘g';‘;’)‘/”xfe du SCoT du Biterrois
Gares et haltes : \Voies ferrées : & Gare liée au trongon 2 Sources : IGN (BD Topo), SNCF Réseau
B Gare LGV (scénario gare centre) =xxxx \/oyageur ou fret Tracé (avriI 201 7) : (2017) et SCoT du Biterrois (2019)
xxwxs Fret mmmmm Troncon 1 (PIG approuvé) : voyageur et fret
& Gare Trongon 2 : voyageur
& Halte Raccordement au réseau du quotidien :
@ Halte fret uniquement — PréVy
@ Halte potentielle = = = Aprévoir (scénario gare centre)
2.3.Des alternatives plus actives
Outres |l es transports en commun, i e x imetaenarchéa ut r e

pied ou le vélo, envisageables sur des parcours plus restreints correspondant a un temps de
parcours de 15 a 30 minutes en général .Au-dela,ddautres modes de tran%Spor

Les déplacements piétons étant généralement réservés a des réponses ultra -locale s ils sont
facilités par les aménagements de mi se aux normes ddaccessibilit®
réduite (PMR) . Malgré le développement ces derniéres années de parcours cyclables, | dof fre
permet toujours pas de se présenter en réelle alternative a ux déplacements en voiture pour les

trajets pendulaires. En effet, soit les liaisons aménagées ne sont pas existantes soit le parcours est

discontinu avec des passages dangereux peu attractifs pour les usagers. Cette constatation est
néanmoins a nuancer su r certaines zones du territoire avec
dense a Agde et au niveau de la CABM via la mise en place de son Plan de Déplacement Urbain

(PDU).

Par ailleurs,a cesd ®p |l acement s quotidiens sb6ajoutent desfde®p
mise en place est principalement tournée autour de la réalisaton pr ogr essi vevéld-e | 8
route n°8 reliant Athenes a Cadix en suivant le pourtour méditerranéen , quelques voies vertes

10 15 a 30 minutes représentent des déplacements en ville de 1 a 2 km a pied et 3 a 8 km en vélo.
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ponctuelles et des boucles cyclo -touristiques du départementd e | & H ®Ainai,lalCazouls -les-

Béziers, le département va investir sur une voie verte relian t Saint-Chinian au Canal du Midi en

passant par | ancienne gare de |l a commune reconyv

ddi nf or maleiéseauscyckhlerdé partemental. Cette voie verte empruntera le viaduc du
Rhine (ouvrage de type Eiffel)) restaur® durant
Cette offre cyclable  est complétée par une offre VTT 12 plus spécifique avec plusieurs grandes
travers®es © | 0®chel |l e IKealad &prgde aucLanzan t (Claode Traversée
du Massif Central) et des boucles VTT réparties en quatre ensembles distincts correspondant en
partie aux boucles cyclo -touristiques du département.

Le plan vélo, prémices des engagements de la loi déorientation des mobilit®s
Source : Le Gouvernement de la République Francaise. Plan vélo et mobilités actives , 14 septembre 2018.

Afin de multiplier par trois | a part du v®l o dans | e

modaleen 2024, |l e plan v®l o sbédaxe sur quatre domai nes.
vélo actuel.

Développer des aménagements cyclables de qualité et améliorer la sécurité routiere

| & hi

Ces

En d®bl oquant des fonds, | 6 £t ati soarmtaiin i tc@®sb | ceds disimu @rraiio

réseau national, assouplir certaines reglementations sur les voies vertes et renforcer les réseaux cyclables
structurants et les aides aux acteurs locaux en incluant les aménagements dédiés aux vélos dans la
dotati on de soutien ° | 6investissement | ocal. Par ai
mesures augmentation la visibilité des piétons et cyclistes et en favorisant la circulation cycliste en ville
(double sens obligatoire dés 50 km/h etn  on plus 30 km/h comme actuellement).

Mieux lutter contre le vol

Léaction principale est | a g®n®ralisation du marquag
des ventes et reventes. En parall "1 e | 0 scéyrigslongue dueés y
compr i

Le pri
co¥%t (cr®ation d n forfait mobilit® facultatif et
seront mi ses en place pour inciter | es entreprises
électrique s (y compris cargos pour les livraisons).

n
S

Cr ®er un cadr e i
n
c

D®vel oppement ddune culture v®lo

A horizon 2022, les jeunes entrant en 6 ¢ seront amenés a maitriser la pratique du vélo autonome et en
sécurité via le « Savoir rouler ». En parallele, les plans de mobilités scolair es seront encouragés et mieux
définis et la communication des données numeériques des opérateurs facilités pour encourager la multi -
modalité de tous.

dans |l es b©ti ments (habitations, entreprises

ncitatif reconnai s s a&nontmogeldetramsgorheeriveux | §
cipe est de consi d®rer | e v®| o transportrea indednisenpsornr t
o u

11 Midi Libre. Cazouls -lés-Béziers, Voie verte : vers de nouveaux horiz ons. Midi Libre , 01/11/2018, p.8.
12 \/oir carte en annexe 1.
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Le réseau de voies douces

-
o MOH{/)@///elh

®)

&5 O

Saint-Pons-
de-Thomieres

&
Y M
[ YT o S
V o) » Mer Méditerranée
O
Toulguse Pesi
ofpignan
o NABBONNE 7/ >
Aménagements cyclables et balisages sportifs Accessibilité aux aménagements Syndicat Mixte du SCoT du
Voies vertes : Autres aménagements cyclables : Q) Commune potentiellement accessible ~ Biterrois (C19-033)
, . " . ) . . . Sources : IGN (BD-Topo),
m— Eurovélo-route Cadix-Athénes Voie urbaine O Station potentiellement accessible Observatoire National des
o Fplﬁ[,‘}gg'&“’“‘e Cadix-Athénes  ......... Projet de voie urbaine - Commune ou station non accessible é%?;")“ﬁ;:h?{gjg;g é%?‘;)
m— Passa pais Boucle cyclo-touristique CABM (2014 et PDU 2015), Grand
Aut . i Aut " . 2 Narbonne (OT 2017 et PDU 2012)
utre voie verte utre voie aménagée et OT Cap d'Agde Méditerranée
Projet de voie verte s Projet de voie aménagée (2017).

2.4.Des alternatives basées sur le partage

Le covoiturage et les pouvoirs publics, un mari age?ddavenir

Avec | e d®vel oppement des pratiques participatives et | &
offre de transports toujours plus étendue, des alternatives aux transports en commun classiques se sont
développées dans les endroits ol la densité de population ne permettait pas la mise en place de lignes
régulieres a un coup raisonnable. Les transports en commun a la demande ont été parmi les premieres
solutions, mais ces derniéres années des expérimentations basées sur le co voiturage ont vu le jour. Elles se
classent principalement en deux catégories aux utilisations légerement différentes

Le covoiturage de « stations » ou des arréts sont mis en place avec un affichage numérique précisant

les destinations des voyageurs qui  y attentent. Le plus souvent ces destinations sont limitées en fonction

des flux de |l a voirie dodi mplantation de | 6arr°t
Le covoiturage de ligne  qui fonctionne comme une ligne de transport en commun classique sauf que
le véhicule est un véhicule privé. Enreglegénérale , aux points ddarr°t un tlemps
donn® fonction des plages horaires de |l a journ®e. Par
ces nouveaux modes de transport, des garanties de rémunération sont mise en place p our les
conducteurs dans certaines collectivit®s afin ddédas$sur
d®but de | dexp®ri mentati on.
Ces nouvelles of fres ont | avant age ddavoir un c|o %t
ddam®nagement aideteurantretientesune capacité de desserte trés importante. Cependant,
ell es n®cessitent | a mise en place de moyens i mportalnts
s®curi t® mais aussi garantir un s er vondueteurmibDans heuces dp a|r | 8
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covoiturage de ligne, certaines collectivités ont aussi mis en place une garantie de retour en faisant
circuler un bus sur la ligne avec un cadencement tres faible sur toute ou partie de la journée.

BN

Le covoiturage est une alterna tive a la voiture a usage individuel permettant une réponse

ponctuelle & une volonté de réaliser des économies : bai sse du co%t tot al p
v®hi cul es ou son partage sur | 6ensemble des occupa
participat ive permettent aussi une baisse des pollutions induites par la diminution du nombre de

véhicules. Ce genre de pratiqgue se développe ces dernieres années avec la banalisation de

| Busage des smartphodesageer mechaont ogi es dedelladi nf «
communication intrinséquement liées aux modes de vie actuels. Elle est facilitée par la mise en

pl ace par | es pouvoirs publics dodaires d®di ®es au
transport en commun. Par ailleurs, des nouveaux modes de c ovoiturages sont en
développement dans les territoires périurbains et plus ruraux avec la création de nouvelles

pratigues. Le 20 septembre 2018, le département a signé une convention avec la société Rézo -
Pouce pour mettre en pl stopdadseless canmunést es renfoiter cette

pratique.

Rézo-Pouce

Le principe de cette soci ® ® est dodinciter | es habitlant s
des arréts (un ou plusieurs) signalés par des panneaux dans chaque commune pour renforcer ces
pratiques. Les points sélectionnés offrent des conditions de sécurité optimale pour la prise en charge des
covoitureurs (possibilit® de se rabattre pour l e coOndu
sécurité pour le passager). La société pr  opose un complément de services via son site internet 13 (fiches

pour chacun des arr°ts avec |l es destinations | es pljus f
chacune) et une application smartphone of frant unile S (
géolocalisation des conducteurs et des passagers.

Déautre part, la mise en place de Plan de D®pl acem
elles-m° mes ou ° des ®chelles plus vastes comme ¥ell e
permettent un rappro ¢c he ment des employ®s ddoune m°me struct.
place de parking, mais aussi la régulation du trafic pour éviterles pr obl mes dd&engorge
r®seau routier. Ces d®marches incit®es ppaurledplojts at e
de grandes zonesd 8 a c t spermetteft une facilitation de pratiques participatives.

Les nouvelles pratiques de mobilité urbai  ne sur le territoire en 2040 ?

De nouvelles pratiques voient le jour dans les agglomérations les plus importantes (Paris, Lyon, Marseille en
particulier) . Ldoffre de transports en commun et de chemi|lneme
certains habitant s font le choix de ne pas posséder de voitures. lIs utilisent alors ponctuellement des services

de location pour les achats encombrants ou lourds, les week -ends, etc. Certaines collectivités ont ainsi

d®vel opp® des s epartagecde voituled anult ire services, etc. dans leur offre de mobilité.
D6autres villes ont vu se d®vel opper des services de | oc
ces nouvelles demandes. De telles offres pourraient peut -étre se développer dans quelques années su r

Béziers.

2.5.Des réseaux de transport s complémentaires et multimoda ux

« Dans le respect des objectifs du développement durable, I'action des collectivités publiques
en matiere d'urbanisme vise a atteindre les objectifs suivants ;[ é dliminution des obligatio ns de

13 https://www.rezopouce.fr/

“Lors de | a cr®ation de cette zone do6éune centaine déhect
lesB®zi er s, l a CABM a mis en pl ac entreprises Ppl&tégs aans la 2orfea@fins e mb | €
de diminuer les saturations des axes routiers de desserte. Les arrivées et départs sont ainsi réparties sur des

créneaux de 15 minutes permettant un étalement dans le temps des flux.
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déplacements motorisés et de développement des transports alternatifs a I'usage individuel de
'automobile »
(ArticleL101-2 du code de | Gurbani sme)

Afin ddatteindre ces objectifs de diminution de |
place déalternatives est n®cessaire. N®anmoi ns, el |l e ¢
de ces différents réseaux pour rendre les parcours individuels les plus fluides possibles. La mise en
pl ace de ptles multimodaux ~ mi ni maestdoacxindispénsatlls. | e s
Cela va concerner des projets déja engagés par les collectivités locales
e B®ziers, autour de | a gar e, future gare LGV, u |
(PEM) est en cours afin de rendre plus lisible les différentes d  estinations des transports urbains,
mai s aussi de faciliter | dusage du v®l o en propo:
durée . A horizon 2025 au minimum, cet aménagement devra permetire la mise en
accessibilité handicapée de la gare et méme le repo rt doéune partie de | a
l e site avec | 6ouverture de | a gare au nord au ni
La gare routiere de Béziers est en cours de réaménagement
A Agde une réflexion sur la réorganisation du parvis de la gare en un PEM plus effi cient est
en cours.
€ P®zenas un projet de r®am®nagement de | a gare |
doam®l iorer la fluidit® du trafic et | dorganisat.

Déautres PEM peuvent aussi °tre mis enopl dééenbderse
de plusieurs r®seaux afin dbéencourager l a popul at
individuelle. Par ailleurs, faciliter la multimodalité des réseaux de transport s permet de faire

diminuer de maniere significative le temps de par cours et donc renforcer le caractere alternatif

des différents réseaux.

26.Des stationnement s gui sdbadaptent aux C
technologiques

Outre les PEM, la question du stationnement est aussi un des principaux leviers de report modal.

Enef f et , | 6absence de stationnements d®di ®s et s®cu
est un motif ddabandon du mode de transport au pr o
les collectivités locales de mettre a disposition, le long de la voi rie & destination des cyclistes des
stationnements vélos au niveau des destinations potentielles . commerces, services, institutions

publiques, etc.

La question du stationnement voiture reste cependant nécessaire. Avec les réformes entrées en
vigueur au 1 e janvier 2018, les politigues publiques en termes de stationnements ont été

repens®es. En r gle g®n®rale, | 6accent a ® ® mis s
Par exemple, a Béziers, cela se traduit par des plages horaires de stationnement sur les parkings
de surface et des tarifs attractifs pour l es <cour
centre avec jusqud”®™ 3h de gratuit® offerte par | ec
publiques cherchent a redynamiser le commerce dans le S centres en assurant une rotation des

véhicules. En période estivale, les tarifications sont revues en particulier dans les communes
littorales pour garantir un certain roulement des places de stationnement malgré une
d®mul tiplication du nombre ddusagers.

Par endroit, et en particulier dans les villages, le stationnement est aussi implanté au travers
doop®rati ons de ,deRd penztidé i mepds aruficialiser de nouveaux terrains. Ces
opérations visent & augmenter le nombre de places de stationnement en surface a proximité

des centres et de | eurs commerces. Ell es sont parf
(anciennescavesco op®r ati ves, etc.) ou des i mmeubl es vacan
Dans les villes plus importantes, du stationnement de surface peut au contraire étre remplacé
par des |l ogements via des op®rations de densnefi ca
certaine capacité de stationnement en surface ou via des parkings souterrains pour ne pas
i mpacter | e dynami sme commercial alentour ou | dacc
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Réaménagement autour de la mairie et des commerces a Bassan

Photo en hautag auche : Avant réaménagement. Photo en haut a droite  : Apres réaménagement
Photoenbas : Vue ddensemble du r ®am®nagement .
Source : Mairie de Bassan

Ces démarches sont , engénéral , misesen place en paralléle de la rénovation des parkings privés
ou du re nouvellement de leurs concessions. Ces opérateurs privés, face a la demande

croissant e, installent des bornes de recharge poul
conducteurs a stationner chez eux en offrant un nouveau service. Ces installations s ont encore
ponctuelles (parkings privés, PEM y compris publics, etc.) et devront sans doute étre organisées

ou r®pertori®es dans un r®seau commun dans | es pr
globale de | doffre pour | es usagers.

2.7.Des alternatives plus propres 15

Dans sa volont® de di minuer | di mpact sur | denvironr
neutralité carbone de la mobilit¢é en 2050. Pour cela, il a communiqué plusieurs plans sur la
mobilit® et | e d®v el oppdeogeéeensur lederritoite h@&ionalr Rjusieurs axes
ddactions sont envisag®s comme | a mise en place de
de serre au minimum au niveau des zones trop fortement polluées pour les normes européennes

et éventuellement ddautres sur | a base du volontariat des t

D6autres actions en faveur du d®pl oiement de v®hic
engagées en plus de la fin de la vente des voitures neuves émettant des GES en 2040. Ainsi,

| 6objeesctt idfe mul ti plier par 5 | a vente delbdecenfaraer es |
le déploiement des bornes de recharge et de renforcer les dispositifs de verdissement pour les

deux roues. En compl ®ment, | e d®vel cephymgarersdntadssis bi c
15 Ministére de la transition écol ogique et solidaire, Ministére chargé des transports .L6Etat sdengage
l'a mobilit® propr e ,duilet 2088, 1qp.al it ® de | 6air

Ministére de la transition écologique et solidaire .Plan de d®pl oiement de | 6hydrog
énergétique , Juillet 2018, 24 p.

®pDBautres dispositifs pour l es v®hicules |l ourds, ferr®

annonceés pour les énergies électriques et éventuellement hydrogene.
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mise en place avec par exemple des écosystemes hydrogene, de préférence locaux,
permettant de fournir
5 000 véhicules légers, 200 véhicules lourds (bus, camions, TER, bateaux ) et 100 stations
hydrogéne a horizon 2023 ;
20 000 a 50 000 véhicules légers, 800 a 2 000 veéhicules lourds et 400 a 1 000 stations a horizon
2028.

19/ 95



T RP.Z3 Un territoire mobile, maillé par de nombreux réseaux de transports
DU BITERROIS

B. Un territoire fortement irrigué surtout en été

1. Des déplacements majoritairement internes au bassin de vie

Les flux pendul aires sont unr aotdiiciatt @ uddumMmgpoc o @ME

territoire car ils permettent doillustrer son?¥®t en
permet de mieux comprendre |l es sph res doéinfluence
peut étre due aunensemb | e de facteurs comme | a multiplicat
ddattractivit® dans une m°me commune oOouU encore | a |
sp®ci ali s® avec une vocation particuli re 1| ui conf
cas de | dnstitut médico -éducatif a destination de personnes atteintes de handicaps mentaux ou

de troubles comportementaux de Florensac . Cette spécificité permet a la commune

rel ati vement modeste en termes de population dodat
Montpellier. Ce péle restant trés spécifique il ne joue pas un rdle majeur dans la compréhension
globale du territoire du SCoT mais | ui paatrdeng de d 0 a \
secteur spécialisé.

1.1.Les déplacements pendulaires professionnels

La mobilité professionnelle en 2013

(~
Bédarieux

Saint-Pons-de-
Thomieres

Mer Méditerranée

0 5 10 km A
Flux domicile / travail (2013) Syndicat Mixte du SCoT du Biterrois
— 50 3 100 actifs =~ — 1004 500 actifs =~ —= Plus de 500 actifs (C19:010)

Sources : IGN (BD Topo) et INSEE (2016)

Les déplacements pendulaires liés au travail sont principalement interne s au territoire du SCoT .
Quatre villes (Béziers, Agde, PézenasetSaint -Chi ni an) voient | eur a@useint do:

17 Inertie des actifs ou scolaires : Part des actifs ou scolaires qui résident et travaillent ou étudient dans la
méme commune. lls sont considérés comme « non mobiles » dans une analyse de flux pendulaires
globaux.
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de leur commune de résidence supérieure ou égale a 50 % 18 ce qui implique une capacité pour

l a commune do°t Desflux supéricars & 100 personnes se concentrent vers Béziers et
guelgues communes de sa proche périphérie montrant leur capacité a attirer. D ans une moindre
mesure le phénomene est observable sur  Pézenas et Agde.

Par aill eur s, | es c ommun e s gqui ttheanllent daes learccombnuree ded 6 act i
résidence e st i nf ®r i eur " 30 %, sont nombr euses et pern
déoempl oi s sur l e reste du p®ri m taceue dapuisSIOIPTavec Ce t t

| 6®l argi ssement de |Isetp ®@rbiaglc®@miter add oBx®zdieerl a di chot
et de résidence . On peut aussi souligner des flux vers Narbonne et des échanges entre Béziers et

Nar bonne. Les communes entre ces deux pltles ddempl
€ | destitdai rteercrdest Montpellier gui Voi't sa zone
sGapprocher du p®rim tre du SCoT, avec | " encore d
importantes et la capitale héraultaise. Séte a elle aussi des échanges avec les commu nes du
territoire. Cette mul tiplication des ®changes de
territoriale particuliére de la moitié ouest du littoral méditerranéen organisée en un réseau de

villes qui sd®t end sur trois d@&mpsa Nimesmdamtpedlier, (Sétd, ¢ o m

Agde, Béziers et Narbonne).

La mobilité professionnelle sur le territoire
Hors SCoT

Mornpe/l/e/v
Hors SCoT

Hors SCoT

Saint-Pons-
de-Thomieres

Hors SCoT

2%  SETE®
1% & 85% O
& 74%
Autres EPCI
(CC La Domitienne Hors SCoT
CC Avant-Monts

CC Sud Hérault) |

4 250 Mer Méditerranée
10%
VT‘)“/O“SQ Hors’SCoT & &% _Perpignan 0 5
NARBONNE )
Provenance des actifs Destination des actifs Mobilités professionnelles Syndicat Mixte du SCoT du
3 2 X Nombre de déplacements pendulaires Biterrois
‘ Sources : IGN (BD-Topo) et
[ x% Part effectuée en transport en commun INSEE (Exploitation

. Reste. dlg SCo complémentaire, 2013).

5% . .
379 = Part effectuée en voiture

@

Dan's fes
SCoT

18 La commune de Montesquieu ne répond pas “ ce sch®ma, compte tenu de sa ta
entreprise attractive suffit pour atteindre un tel score. Elle a donc été écartée dans cette analyse.
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1.2.Les déplacements pendulaires scolaires

En dehors des déplacements liés au travail, ceux dit scolaires impactent aussi les réseaux. Sur le

territoir e, cela se traduit par la concentration de flux vers les communes ayant des colleges 19
lycées 20 formations professionnalisantes ou post -bac .21 Certaines peuvent avoir des aires
ddattractivit® plus importante encor enseurrépanduésr ant
comme le | ycée agricole de Pézenas. Il est & noter que les établissements du territoire attirent

pour certains les communes alentour au  -dela des limites du SCoT en fonction des découpages

scolaires mis en place au niveau départemental ou académique.

A partir de la formation en lycée et plus encore supérieure, les sélections commencent a se faire

et |l 6offre se sp®cialiser tr s fortement. 1 est
| 6ext ®ri eur du t eg meistive ntrpas ds formdtian ssur Bédziers et son centre
universitaire,”?ant enne de | 0Universit® Paul Val ®ry de Mont g

du territoire offrant des formations supérieures. Les flux les plus notables en la matiere sont ceux
vers Montpel lier, Narbonne ou Sete.

Outre ces flux on constate que la  majorité des communes du territoire ont au moins une part de
leur population scolarisée dans leur commune de résidence. Seules 10 communes sont trop
petites pour avoir un établissement scolaire

19 Commune ayant au moins un collége sur le territoire du SCoT : Agde, Bessan, Béziers, Capestang,
Cazouls-lés-Béziers, Cessenon-sur-Orb, Florensac, Magalas, Murviel -lés-Béziers, Montagnac, Pézenas,
Quarante, Roujan, Saint -Chinian, Sérignan, Servian, Vendres.

20 Commune ayant au moins un lycée sur le territoire : Agde, Béziers, Capestang, Florensac, Péz enas,
Sérignan, Servian.
21 Commune ayant au moins une formation post -bac sur le territoire : Agde, Béziers, Sérignan, Servian.

22 \Voir Chapitre 5 ( XXX).
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La mobilité scolaire sur le territoire
Hors SCoT
Monz‘pellfe/v
Hors SCoT
Hors SCoT

Saint-Pons-
de-Thomiéres

74%:

Autres EPCI
(CC La Domitienne>—
CC Avant-Monts |
CC Sud Hérault)

Vl'oulouse

Etablissements scolaires

Hors’/SCi
NARBONNE

Mobilités scolaires

Roujan X%

Murviel- B Montagnac

[
©ssenon-  geziers lagalas’
sorobll g Wrezen:

X  Nombre de déplacements pendulaires
Part effectuée dans la commune de résidence

Typologie des établissements scolaires des communes

Hors SCoT

Hors SCoT

Mer Méditerranée

0 5
S

Syndicat Mixte du SCoT du
Biterrois

Sources : IGN (BD-Topo),

INSEE (Exploitation
complémentaire, 2013) et Syndicat
Mixte du SCoT du Biterrois (2019).

o)

souh
e s¢
pot
r I

S Sovan'| Pt m College S'eul le niveau
Qe O PR m Lycée et formation professionnelle (CAP, BEP...) (aj\fe:zge? Ieesflus
(Capestang H:‘:Smgnﬂ" - m Formation post-Bac représents.
Vendres

Lutte contre | e surpoids, | dH®rault d®partement pil o

Source : Département & Régions cyclables. Dossier : Les Territoires a vélo, Itinéraires et composantes incontournables
ddune pol i tMarg2086, 1% @ |

Avec 20% des adolescents en surpoids, l e manque doda

sant® public. Pour l utter contre cette s®dentarit®

démarches pilotes pour encourager les col |égiens a se rendre a vélo a leur établissement scolaire. Dans

un premier temps, ce sont quelques coll ges qui ont

Il a mise en place de stationnements et | 6 a m®n a blissemems

scol aires. En p®riph®rie de Montpellier, | 6exempl e

par la mise en place de deux voies douces reliant le college aux deux villes voisine et un parking a vélo

de 270 places etune stationdego nf |l age. Un partenariat avec un | yc®ce

des deux roues est méme venu compléter le dispositif. Résultat la moitié des éléves se rendent

guotidi ennement au coll ge v ®l o. Le d®par theemidendes

nouveaux ®tablissements et ddaccorder une priorit® d

de moins de 3km tous |l es coll ges d s |l ors qudun

éleves. Sur les sites pilotes choisis, le col | " ge de Vendres se trouve sU

devraient venir soféajouter cette |liste dans | es ann
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Source :

D®part ement

24 95

nt

de

de



SCOT RP.%3 Un territoire mobile, maillé par de nombreux réseaux de transports
DU BITERROIS

Les mobilités scolaires en 2013

Montpe//ierv

.-‘/"/

Saint-Pons-de-
Thomieres

SETEBE- &
P 4
/.f‘/
/2 ))//&
@;40)/
V CY ) — Mer Méditerranée
Toulouse :
// .
E Perpignan 0 5 10 km A
Flux domicile / étude (2013) Syndicat Mixte du SCoT du Biterrois
—- 504100 éleves — 1004500 éleves — Plus de 500 éléves sl S ————
1.3.Les autres déplacements
Avec en moyenne 4 déplacements par personnes et pa ri our dans,BleddeBmnrageats] t

pendul aires quotidiens ne ierdespdépRcemants, den utreg sedfaisane par t
pour ddaut r leisrs, athats] dccompagnement, visites, etc. Outre les déplacements

pendulaires(motif : travail, ®tudes ou ®cole), cbdbest | e mot.i
deux motifs repré sentent dans une grande majorité des flux entre 50 et 75% des déplacements.

Cette tendance, déja observable dans la précédente enquéte " | 6®chell e d®part
traduit | daugmentation progressive des d®pl acement

Contrairement aux temps moyens et au budget temps journalier, la distance moyenne des

déplacements est contrastée. Avec 5,5 km par jour, la CABM a la distance moyenne de

déplacement la plus faible, suivit par la CAHM avec ses 6,7 km. Les communautés de

communes 24 ont de s distances moyennes de parcours plus élevées entre 7,3 et 7,7 km. Ces
variations de distance moyenne noéinfluent pas |l a d
16 mi nutes sur | 6ensembl e du territoire montrant
commu nication dans les intercommunalité s les plus peuplées. Le budget temps de transport

journalier des habitants est lui aussi assez semblable et varie entre 52 et 58 minutes avec les

budgets les plus faibles dans les zones plus denses. Ce constat est contrair e 7 ce quodoon ot
autour de Montpellier la métropole et les autres intercommunalités de la premiére couronne

2Dans cette partie, |l es chiffres sont tir®s de | 86enqu°t
dont l es r®sultats ont ®t® publi®s ° | d6®chelle du d®par
des deux agglomérations du territoire.

24ledécoupage correspond au d®coupage administratif de | 08¢

communes Sud Hérault et Orb et Taurou regroupées en un méme ensemble.
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montpelliéraine qui ont les budgets temps moyen les plus élevés du département avec 63 a 68

mi nutes par jour . Cett e dpaferhedtrparnea reobilisé dpkux fpibble dpsi e pr i
habitants de | douest H®raultais.
Les principaux flux de déplacements (plus de 10 000 déplacements) concernent les échanges

internes aux intercommunalités et des échanges entre
la CABM et La Domitienne ;
la CABM et le groupement Sud Hérault et | & a n nei cemmunauté de communes Orb et
Taurou ;
la CABM etla CAHM ;
la CAHM amciennd @gglomération du Bassin de Thau.
On peut aussi ajouter les échanges entre les deux agglomérations et la métropole

mont pel | i @u anoins e8 04D 6déplacements. Les échanges les plus longs (entre les
intercommunalités) ont tendance a avoir une répartition des modes de transports avec plus de
80% dousage de |l a voiture et entre 7 et 13% des tr

L 6 u s deglaevoiture a tendance a augmenter avec la distance des trajets, le train est quant a
lui privilégier pour les distances les plus importantes. Pour les déplacements de moins de 1 km

cbest | a marche qui est privil ®gi @entutilidépouvd@sltrajetse st q
de moins de 3 km.

Mal gr ® | a moindre mobilit® des habitants de | douest
accordé a la marche est supérieur a la moyenne départementale sur une large partie des
communes du territoire avec 9 © 12 minutes de marche par jour

sans doute par laforte tendanced es habitants a rester dans les limites de leurs intercommunalités
respectives .

Les déplacements entre intercommunalités

| » \ ) 7
| CC Grand Orb \ / /
| CC Clermontais | //\Jompellier

/ CC Vallée de / -
| HA Montpellier
[ Eerait //Méditerranée

/\, Métropole
/s/ 300,
X

CC Ouest Hérault

CC Avant-Monts du
Centre Hérault

Saint-Pons-
de-Thomieres
CCNord ]

Bassipde Thau
/
/

/ CA Bassin

~  de Thau.‘y

2
o -

x,\\\\/ / £ g \/Q/ /——/‘"

7/

CC Orb et Taurou et
CCSud Hérault —

61600

7.
9,7,/,/63

&
CA Grand 2"7;

Narbonne .
Mer Méditerranée N
%ou/ouse Perpignan 5 s P
\\/ legmmmmm————
Limites administratives Part modale des mobilités du territoire Syndicat Mixte du SCoT du
SCoT du Biterrois I Voiture [ Transport en commun Biterrois (C19-018)
. : &, i Sources : IGN (BD-Topo), Enquéte

——— EPCI (avant le 1*" janvier 2017) Marche a pied Autre mode de transport Globale des Déplacements

B vélo 2012-2015 (CD34, 2017)
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2. Des infrastructures routieres sollicitées

2.1.Un territoire de passage pour les poids lourds

Comme exposé plus tét, la configuration des réseaux routier et autoroutier du territoire est

propice au trafic poids Il ourd de toaps$i® .j ubgAdaur
Rhodanien avec | 6/&5®y i Hdmhowewrrgndest pas | &iquiestdssu 2 0 %
des poids lourds entre les Pyrénées et la séparation de ces deux principaux axes de transit

mar chand. Cdest flux dp®&®ghanges | éhtraéi & p EBadollal e ma
Pologne repr®sentent dbailleurs " eux seuls 31% du
pyr ®n®enne. A ces trafics de transit viennent sdaj

(47% du trafic poids lourds global pyrénéen). 26

Sur le réseau local, la part de poids lourds  (dont camping -car) se situe en moyenne entre 4 et

10%’du trafic sur |l es principaux axes ndentrainant p
laD37Ellpermettan t | dacc s -Plags @oitla part durafic poids lourds varier entre 15%

(moyenne annuelle) et 23% (moyenne estivale) du trafic global ce qui représente une géne

potentielle pour les automobilistes .28

Les principaux flux de poids lourds 29 passant p ar les Alpes francaises et les Pyrénées

POLOGNE

ANGLETERRE Y 3,85 M A

) Mt
(\ PAYS-BAS ALLEMAGNE

BELGIQUE

3,2 Mt

FRANCE

PORTUGAL ITALIE

ESPAGNE

Sources : TRMUE et Modev -calculs SOeS

2%Source: Trafics de poids |l ourds et v®hicul e-8ézier®kEseen2012( e n
publiés par la DREAL LR sur la base de chiffres ASF.

26 Commissariat général au développement durable (CGDD) -Service de l'observation et des statistiques.

Les Pyenées deux fois plus traversées que les Alpes francaise s par les poids lourds , Chiffres & Statistiques,
n°740 ¢ 2016, 7 p.

27 Source Comptages du trafic routier 2012 (D®partement de
28 Ce chiffre comprend des camions mais aussi des campings cars par exemple ce qui peut en partie
expliquer | 6i mportance du chi ffre.

29 Supérieur a 2 mi llions de tonnes.
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2.2.Des réseaux ponctuellement saturés

Trafic moyen journalier estival et annuel routier (2012) et autoroutier (2014) sur les principaux axes

Bédarigux = \
Clermont-'Herault

Saint-Pons-de-
Thomiéres

2130 100

= /| (année)/ 31 N

] 3 A

‘ T ORI EETERST \ o

?‘\E'](anrjég? 23 8300 AL g’

année, /7 '~ - 19 400 / (éte) 6té,

ol 12900 T GNP 1200 7L 200 )

. (@t > )
5*/ /29*/);/
2 S
VTOU/OUSS NARBONNE . "
-4 Perpignan A
%indicat Mixte du SCoT du Biterrois (CAGEO7S) N Mer Méditerranée 0 5 10 km A
AIGNLBD obo gt D34 (2012) et ASF (2015). ]

En plus des poids lourds qui peuven t impacter ponctuellement la fluidité du trafic , des
phénoménes de saturation ou de géne existent sur certains axes. 30 Les principaux axes
rayonnants autour de Béziers et ceux longeant le littoral sont concernés.
Bien que dans | 0ens e ndiventigns surdasvoirge r(dmyblenient ded &diea par
exemple) répondent a des besoins actuellement constatés, les réponses apportées ne sont pas
toujours cohérentes avec les priorités apparentes. La D612 sur sa partie nord (Saint -Chinian a la
rocade de Bézi ers en particulier), peut voir sa circulation étre ponctuellement génée avec une
fluidit® de trafic d®grad®e. Cependant cbest | a par
traitée en priorité . En effet, cet axe est saturé en période estivale mais aussi, selon les observations
annuelles, avec des trafics journaliers annuels moyens (TJAM) entre 19 500 et 23 000

véhicules/jour. Ce sont les TJ AM les plus élevés sur le territoire (hors autoroute et rocade de
Béziers) qui peuvent monter en période estiv.  ale pour atteindre 28 000 a 33 000 véhicules/jour
dépassant ainsi la rocade de Béziers. Le doublement de cet axe est donc le plus prioritaire.

Dans un second temps, la rocade de Béziers (hors projets en cours de réalisations) et la route de

Narbonne (D609 ) sont el l es aussi des axes satur ®s tout
compri se. Cependant , Il e doubl ement de | a rocade d
observer sur la D609 est moindre entre 18 500 et 20 500 véhicules/jour (moyenne estival e
comprise).

Le contournement sud de B®ziers par | a D64 bien qu
compte tenu des |l ongueurs de | i n®ai Wdaeagde 2040 necsembnl®s . A

pas incohérente par rapport aux observations.

Pour finir, les D612A et D13 reliant Vias & Pézenas sont saturées en période estivale et ont un trafic
g°n® |l e reste du temps. De ce fait, | e doubl ement ¢
dans un troisieme temps.

La d®f inition de ces axes soOest fait sur |:&®épartaseatdad es c O
| 6H®r aul t) et des seuils de g°ne et saturation | es plus
voies existantes en 2017.
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Une révision des échéances du cale  ndrier prévisionnel des interventions sur la voirie semble donc

n®cessaire au regard des probl ®matiques de saturat.i
D609 reliant Béziers a Narbonne.

Saturation et géne a la fluidité du trafic sur le réseau routier

Y o L

- = I

—~ \\ﬁ tpellierv
N
=
Saint-Pons-de-
Thomiéms
S
ol \\,fi‘\\
AR ’

N e et

N

Mer Méditerranée

X
%ou/ouse
/

Perpignan /
D

o A
73 NARBONNE g 9 > 10 km
Fréquentation du réseau routier Syndicat Mixte du SCoT du Biterrois
mmmm Saturation tout au long de I'année W Geéne tout au long de I'année (C€19-020)

Sources : IGN (BD Topo) et CD34 (2017)
moomn Saturation en période estivale, géne le reste de I'année = = Géne en période estivale

3. Des transports alternatifs ° | & voito:@l

Répartition par mode de transports des déplacements héraultais en 2014

[ Transports individuels :

I 2 roues motorisés

I Voiture individuelle (conducteur)
Voiture individuelle (passager)

" Transports en commun :
[ urbain

" Interurbain

777 Modes actifs :

[ Marche a pied

B velo

[ Autre mode de transport

Source : Enqu°®°te globale des d®pl acemen
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Avec seulement 2% 31 des déplacements réalisés en transport interurbain (train ou car) et 6% en

transports urbains (bus ou tram) ° | d®chell e du d®gp
partie des d®pl acements. Cependant, | Ousagee)de®gul i
modes doux que sont le v®l o (12%) et l a marche (7
général courts, ne se font pas au moyen de véhicules particuliers motorisés. Ces modes de

transports dit « doux » car ayant un faible impact environnemental et «actif » car imposant a

| Busager une acti vi tast3¥ddgsdéppaerments globau®s e n t

Le report modal potentiel des modes actifs est dodat
pratigue réguliere car a budget temps constant la distance parcourue augmente. 32 Ainsi, il faut

du temps pour voir les effets sur la pratique des habitants de la mise en place de nouveaux
équipements tels les pistes cyclables ou les parkings a vélo ssécurisés dans les péles intermodaux

(gare ferrés ou routiere pa r exempl e) . On estime qudenviron 15%
pourraient se reporter sur des déplacements en vélo dans les prochaines années

3Dans cette partie, si aucune autre r®f ®rence ndest fait
d®pl acements en H®rault (2012/2015) dont | es r®sultats o
découpé en EPCI), et de chacune des deux agg lomérations du territoire.

2L denqu°te globale des d®pl acements pr®cise qudun cycl.i
changer de mode transport, cette distance est doublée pour les cyclistes quotidiens. La distance moyenne

des déplacements étantentr e 8 et 6 km hors de | daggl om®rati on mont
report plus |l arge des d®pl acements avec | 6am®Ilioration ¢
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Pi1l es dd®changes intermodaux et aires de co\
Bédarieux
52 A Man tpe///e»
'&‘Faugéres
N
ol alrens / ( v ‘
Saint-Pons-de- @ ‘ o l AN
Thomieres : ‘ : * X )
% - 9 ' \Magalas r /{Pezenab
ﬁéspondellhan( =)
SN P Y/ Liedrap! ) IS N
( ‘Bézie Bassan > Seni = "_7 < Q“L
\ Lisurahg sBeznersQ ¥ BX J SETE
Qujan-sur ibron <
7/%/, /\\_EZIERSaBb’ { / ‘Bessan
N ?
&3‘ ﬁero‘p \\-~AGDE
Col bxers 2 &
% g "’5 & s>
Nissan- lefﬁ : ) o A
S tie Bé iers Js e s )
Ersemns L uest( 'Séngnan \"\_\: =), ’9/,%
' /,’, | ‘S‘/gg
Q | : &y
Vfou/ouse 2 ’ S Mer Méditerranée
- N
NARBONNE Perpignan 0 5 10 km A
Transport en commun et pole d'échanges multimodaux (scy?glgiz l)\/lixte du SCoT du Biterrois
Gare et halte ferroviaire : Gare routiére : Sources : IGN (BD Topo), CD34 (2017),
@g PEM aménagé (gare ferroviaire et routiére) Q Aménagée iﬁmﬁfgﬁéi%gfég%ﬁﬁﬁéﬂdu
Biterrois (2019)
Qg Gare avec projet de PEM (comprennant une gare routiére) Q Projet d'aménagement
@ Gare Aires de covoiturage :
& Halte = E" se’Y':e
@ Halte potentielle Apras
3.1.Des villes importantes accessibles en moins de 45 minutes
Agde, B®ziers et P®zenas sont | es trois villes qui
acces rapide est donc nécessaire aux habitants pour répondre a certains de leurs besoins ou
diminuer leur temps de transport pour accéder a leur travail. L danalyse des distance
ces podles et les communes qui leurs sont dépendantes entermes ddempPmostre qubbde
grande majorité 30 minutes sépare ntl es deux communes en voiture. Av
et | 6ouest du t er rcessildes, des trajets qus ne soht pgs iésjuemment fait sselon

| es donn ®@meétedlebalé dis déplacements du département.

Béziers est accessible pour sa couronne périphérique 34 en 15 a4 30 minutes tous modes de

transport confondus. Cette distance ass  ure aux habitants un accés rapide aux services et permet

" ces communes do6o°tre des r®sidences alternatives
gar e routi re, | 6am®nagement ddun ptl e dd®changes
ferroviair et dddd réseau d2 Bug Grbains dense font de cette ville le plus gros pole
do®changes du SCoT. Cette concentration de transpol
routier organisé en étoile et un accés facilité au centre -ville avec plusieurs parkings de

33 Au moins 100 actifs vont de leur résidence a la commune considérée.
34 La couronne de Béziers se compose de La Domitienne, de la CABM et du sud des Avant -monts.
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covoiturage au niveau du contournement. Cette mul't
de transport qui peuvent devenir des alternatives a la voiture acceptables si les points de départ

et dodarriv®e sont desservis par®®des arr°ts ° 5 mini
Agde est une commune relativement mal desservie en transport en commun 36 elle est
seulement traversée par quelques lignes de cars interurbains et regroupe au niveau de sa gare
ferr®e | densémphles €Capdbus (hors transport "’ |l a de
favorable aux usagers qui nécessitent de faire des trajets av ec correspondance . Le projet de

ptle ddo®change mul ti modal gui devrait °tre r®alis®
urbains, ferrés et la gare routiére avec en plus un acces privilégi € aux axes fluviaux. Il sera aussi

| 6occasi on d eaccessililité rlaegare ferrée pour les personnes a mobilité réduite.
Léavantage principal de cette vill e -wledeMsnipelieres c s ¢
trainrégional ’ce qui correspond environ au temps ddacc s

Le dern ier pble du territoire est Pézenas. Il estle seulanepas étrereli éen ferr ® auj our d
cette commune est une étoile routiere avec de nombreuses lignes Hérault transport qui

desservent la gare routiere. Bien que peu ou pas am®nag®e awjpotentieddeh ui ,
captation a la fois touristigue et de liaison avec les transports en commun (autre ligne

interurbaine ou |ligne urbaine r®guli re Capdbus) e
entermes ddattractivit® et devoitue pgu duttrangporses cominum rodtier. | a
Pour finir,seule | 6 extr °me | i mite ouest du territoire du SCo

voiture avec une efficience des transports en commun qui impose le passage par la gare routiére
de Bézierspour des voyages hors du r®seau Capd Bus ou vers

Avec un r®seau routier dense, | dacc s aux services
facilit® et ne demande quodun budget temps | imit® (r
| & sebce de réseaux de transport en commun direct ou aux horaires adéquats impose souvent

| usage ddun v®hicule personnel

3%0n consid Wdelud@da&au5 minutes de marche ou de v®l o | a di
transports en commun.
36 Sur le diagramme présenté seul les acces en liaisons directs sont représen tés.

37 Ce temps est baissé en TGV.
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Temps de parcours entre Béziers et les principales villes du territoire

Bédarieux Clé de lecture :
Béziers  Agde en train Agde Agde
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11 minutes
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3.2.Un réseau de transports en commun urbain et interurbain routier dense

Le trafic moyen de bus urbain et inter -urbain
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Compte tenu des distances a effect uer ou de | 8i mpl an t#dds transportslens r ®
communroutier ssont pour une majeure partie du territoire
de | a voiture individuelle. Ce®pnddaaretmenlt®e raqunotneg r gl
peu utilisés .

Cela sdoexplique par plusieurs facteurs

une frégquence ou ampl itude horaire peu adaptée aux besoins des usagers potentiels
la forte capacitée a se  stationn er a destination ;3
la méconnaissance des économies potentielles ;

la m®connai ssance de | 6offre
«Le prix global ndi ntervient preareingudndeuntti |passa.t i Ebomn
personnell e est global ement mesur®e ~ 5 ° 7 fois
commun sur | e m°me d®pl acement . Toutefois, |l usage
cette diff®rence caectiubmmsal®@premstant. ne soeff
(Enquéte globale des déplacements, 2016)
Les causes de ce faible report connu  es, | action globale © | 6®chell e
se concentrer sur l a communicati on de | 6of fre et

| & a@limration du service en ciblant au mieux les besoins des habitants (fréquence, amplitude,

horaires et desserte du territoire). Cet effort doit étre ciblé en particulier pour les trajets avec une

fréquentation importante en voiture individuelle et ou le te mps de trajet en transport en commun

est ddédau moins 1,5 fois sup®rieur ~° celui en paroi tu
les usagers potentiels .

Une offre de transports qui répond aux déplacements pendulaires

Cette vision™ | 0 ®c helplae téumed®, peut °tre affin®e sur | e
de | doffre de transport en c o rsamaimeetrelomoyenne surleweekmoy e
end. Sur |l a semaine, | 6offre propos®e permet pot
domicile /t ravail avec une desserte tr s importante d
Pézenas dans une moindre mesure. La  structuraton d 3 Agde ne per met pas
ressortir comme une étoile contrairement aux deux précédentes villes cité  es.

La r®ponse globale reste cependant th®orique car mq
retour s par jour, les horaires ou la desserte proposés ne correspondent pas toujours aux besoins
(limite méthodologique) . Pour les déplacements domicile  / études, des lignes scolaires adaptées

et réservées au x scolaires sont mises en place par le département ou | es établissements eux -
mémes, de ce fait la réponse est adaptée a la demande.

Le week-e nd , |l a fr®quence est fortement di minu®e doaui
lignes ne circulent pas le dimanche. Cela dégrade fortement les capacités des différents réseaux

de répondre aux besoins des habitants en particulier pour des usages de loisir splus fréquents ces

jours-la.

Par ailleurs, | or gani s at hieo mue gdsserbaatl qaasientrtoutédsdes t e r r i
communes , impose de passer par Bézierspou r al l er de | 0est N | Bouest
aucune connexi on r o u.tPourtantedesdlux @endulbi@sfexistemt entre certaines

commu nes du SCoT et Narbonne. A ces manques sdajoute | B6absence d
long du littoralet des pl ages mal gr ® | 6 aug men t-caen péoiade edtivalet r af i ¢
8Qutre | 6existence do®qui pements comme | es pistes cycla
trajets, la possibilité de faire un trajet en vélo ou a pied est freiné par le climat (la chaleur en été par

exemple) et le temps qui en général ne doit pa s excéder 15 minutes pour étre envisage.

¥ L B6absence de place i mpose souvent un changement ddhabif

transport facilité.
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Les nouvelles technologies, un levier pour faciliter la multimobilité

Avec | dessor des nouvelles technologies dans | a soc
mobilit €40 et les collectivités locales élargissent leurs actions en misant sur ces nouvelles habitudes
pour améliorer leurs offres. Cela impliqgue une mutation dans la conception des trajets avec trois
principaux changements dans les pratiques de mobilités
| Gaugser nodéest plus captif ddune lIigne mais | e d®ci
ses désirs;
la voiture individuelle, au méme titre que de nombreux objets, se partage via des
plateformes numériques (location, covoiturage, etc.) ;
| 6usage dus\nmpertart que la propriété avec la mise en place de systemes de
location de voiture au sein méme des offres de transport par exemple.

Ces évolutions, encore peu marquées en dehors des grandes villes vont sans doute se

démocratiser dans les annéesave nir. Avec | 6ouverture ° |l a concut
donn®e, de nouvelles pratiques, quadi l reste 7 dofi
secteur seront sans doute importantes. Les investissements actuels dans les secteurs du
covoituragep ar des acteurs de | 6information ou au contr
ddinformations des entreprises de transport (SNCF,
etc) sont autant de signes des évolutions a venir. Les mobilités de demain s eront plus connectées

mai s aussi plus soupl es. Lédarriv®e de | a nmnavdttdsur e
autonomes ddi ci quel gdwrsifemmtre®@eore | doffre de v®hicul es
diversité est croissante depuis 5 a 10 ans.

L ificertitude vis -a-vis de la forme que prendre la mobilité de demain reste grande, aussi bien en

termes de mode de transports que de services associés. Cependant, une certitude demeure, les

20 a 30 prochaines années vont étre une période de transition vers des modes de déplacements

plus écologiques etpeut -°tre ®conomiques. Pour | dheure, |l es en
agiles et créatives pour trouver les modes de déplacements et services de demain. Cela

implique un investissement dans de nouveaux ou tils qudil faudra tester
abandonner en fonction de la réaction des usagers.

La structuration du r®seau et | d0efficience des ptl
Danscecontextede mobi |l it ® agil e ou | 06 usmsagea placeeds sonmancours,i ur d |
|l es niuds de connexion entre |l es modes de transport
primordi aux. Léattractivit® des r®seaux de mobilit
capacité a étre connu du public pour a mener | es usagers ~ |l dutiliser
l utiliser. En effet, la r®fl exion ddun parcours
compl exe tant | a demande peut °tre vari ®e ddun usa:
Lédenjeu doéun r ®s aacité aeépondresall phus grandnambece en associant rapidité

de parcours et finesse de dessertetoutenrest ant facile ddutilisation. Ain
de changer jusqudé~™ trois fois de mode cohditiontqueaess por t
changements soient efficaces. Le temps doboattente e
transport se retrouve alors au ciur de | a structur e
ptles dd®changes multi modaux euvi adrt | &lucr a MO wa edneedn t
ddaction pour ®viter | e frein du manque dodoefficaci

Par ailleurs, la ponctualité et les temps de trajets doivent aussi étre pris en compte d ans la
structuration du réseau.

40 Cela comprend aussi bien des transporteurs que des entreprises de production de navigateurs
embar qu®s ou ddapplications d®di ®s.

3717195



\ T RP.Z3 Un territoire mobile, maillé par de nombreux réseaux de transports
¥ DU BITERROIS

3.3.Un réseau de transport ferré mutable

Le trafic moyen des trains voyageur
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